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Beschreibunq 

Sicherheitsverriegelungsvorrichtung fur ein Behaltnis in einem Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelungsmechanik fQr ein Behaltnis in einem 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Die Sicherheitsverrieglungsmechanik ist insbesondere fur einen Kraftwagen vor- 
gesehen. Ein Behaltnis kann bspw. ein Ablagefach mit einem schubladenartig 
ausfahrbaren Einschub sein. Ebenso lasst sich ein Deckel eines Ablage- oder 
Handschuhfachs oder an Stelle eines Behaitnisses bspw. ein Schieber eines 
Getrankehalters mit der erfindungsgemaiien Sicherheitsverriegelungsmechanik im Falle 
eines Unfalls in einer geschlossenen Stellung verriegeln. 

Sicherheitsverriegelungsmechaniken sind an sich bekannt. Sie haben die Aufgabe, ein 
Offnen eines Behaitnisses, insbesondere ein Ausfahren eines Schiebers bei einem 
Unfall, insbesondere bei einem Front- und/oder Heckaufprall, zu verhindern. Es soli 
vermieden werden, dass Schieber, Deckel oder dgl. Teile in einen Fahrgastraum vor- 
stehen und dadurch eine Verletzungsgefahr fQr Insassen bilden. Aufterdem soil ver- 
mieden werden, dass durch Offnen eines Behaitnisses im Behaltnis aufbewahrte 
Gegenstande in den Innenraum des Fahrzeuges gelangen, dort umherfliegen und eine 
Verletzungsgefahr bilden. 

Eine derartige Sicherheitsverriegelungsmechanik ist in der EP 610 882 A2 offenbart. Die 
genannte Druckschrift offenbart ein Behaltnis mit einem schubladenartig ausfahrbaren 
Einschub, der mit einem Federelement in eine offene Stellung ausgeschoben wird. Eine 
sog. Push-Push-Verriegelungsmechanik halt den Einschub gegen die Kraft des Feder- 
elements in einer eingeschobenen, geschlossenen Stellung. Die Verriegelungsmechanik 
weist ein hakenfSrmiges, federbeaufschlagtes Verriegelungselement auf. Zur Weiter- 
bildung der Verriegelungsmechanik zu einer Sicherheitsverriegelungsmechanik sieht die 
genannte Druckschrift vor, das hakenformige Verriegelungselement durch Formgebung 
oder ein exzentrisch angeordnetes Gewicht so zu gestalten, dass eine bei einem Unfali 
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auf das Verriegelungselement einwirkende Beschleunigung oder Verzogerung das 
Veniegelungselement entgegen einer Federkraft des Federelements beaufschlagt. 
Dadurch wird verhindert, dass das Verriegelungselement durch eine bei einem Unfall 
wirkende Beschleunigung oder Verz6gerung auBer Eingriff vom Einschub gelangt. 

5 

Eine andere Sicherheitsverriegelungsmechanik offenbart die US-PS 5 052 728. Dort 
wird ein ebenfalls hakenformiges Verriegelungselement einer Push-Push- 
Verriegelungsmechanik durch eine verschiebbar gefdhrte Masse an einem Schwenken 
und damit an einem aufier Eingriff Gelangen von einem schubladenartig ausfahrbaren 
10 Fach gehindert, wobei sich die Masse im Falle eines Unfalls gegen die Kraft eines 
Federelements bewegt. 

Beiden bekannten Sicherheitsverriegelungsmechaniken ist also gemein, dass an der 
Push-Push-VeiTiegelungsmechanik selbst angesetzt wird. Allerdings verriegeln derartige 
15 Sicherheitsverriegelungsmechaniken nicht zuverlSssig, wenn beispielsweise in Folge 
eines Unfalls, an dem mehrere Fahrzeuge beteiligt sind, eine Serie unterschiedlich 
starker Beschleunigungen und Verzogerungen auftritt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Sicherheitsverriegelungsmechanik 
20 der vorstehend erlauterten Art vorzuschlagen, deren Sicherheit gegen das Offnen eines 
Behaltnisses durch einen Unfall erhoht ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemali durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Die 
erfindungsgemafte Sicherheitsverriegelungsmechanik weist eine Masse auf, die mit 

25 einer Fuhrung aus einer Grundstellung in eine ausgelenkte Stellung beweglich gefOhrt 
ist. Die FOhrung kann eine gerade oder nicht gerade Schiebefuhrung sein. Ebenfalls ist 
eine Schwenklagerung moglich, die die Masse auf einer Kreisbbgenbahn beweglich 
fuhrt. Des Weiteren weist die erfindungsgemafJe Sicherheitsverriegelungsmechanik eine 
Einrichtung auf, die die Masse in einer Grundstellung halt, wenn keine Beschleunigung 

30 oder Verzogerung in Auslenkungsrichtung auf die Masse einwirkt. Diese Einrichtung 
kann bspw. ein Federelement aufweisen, das die Masse an einem Anschlag halt, wenn 
keine Beschleunigung/Verzogerung auf die Masse einwirkt. Eine Beschleu- 
nigung/Verzogerung kann die Masse gegen die Kraft des Federelements in einer 
Richtung bewegen, d.h. auslenken. Auch ist es moglich, die Masse mit einem Feder- 

35 element in einer Grundstellung zu halten, in der das Federelement entspannt ist. Eine 
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Auslenkung der Masse durch eine Beschleunigung/Verzogerung ist in zwei einander 
entgegengesetzten Richtungen. eventuell auch in einer Oder mehreren Querrichtungen, - 
mdglich. 

Des Weiteren sieht die Erfindung eine Rasteinrichtung vor, die die Masse in der aus- 
gelenkten Stellung halt, wenn die Masse durch eine auf sie einwirkende Beschleunigung 
oder Verzogerung in die ausgelenkte Stellung bewegt worden ist. In dieser Stellung halt 
die Masse das Behaltnis verschlossen. Dabei kann die Masse das Behaltnis unmittelbar 
oder auch mittelbar Qber bspw. ein Verriegelungselement geschlossen halten. Die 
Rasteinrichtung halt das Behaltnis auch verschlossen, wenn die Beschleu- 
nigung/VerzSgerung nicht mehr wirkt. Das Behaltnis wird damit durch weitere, auf das 
Behaltnis wirkende Tragkeitskrafte, wie sie wahrend eines Unfalls wirken, nicht geoffnet. 

Allerdings kann es nach einem Unfall wichtig sein, dass das Behaltnis geSffnet wird, 
beispielsweise urn ein sich im Behaltnis befindliches Mobiltelefon zum Verstandigen von 
Rettungskraften zu entnehmen. Die Erfindung sieht daher aufierdem eine durch 
OberdrQcken des Behaltnisses wirkende RQckstelleinrichtung vor, die die Masse wieder 
zurQck in die Grundstellung lenkt, und damit das Behaltnis zum Offnen freigibt. Wichtig 
ist dabei, dass das OberdrQcken des Behaltnisses nicht durch Beschleunigungskrafte, 
wie sie wahrend eines Unfalls wirken, sondern nur durch den Bediener erfolgen kann. 
Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, dass zum OberdrQcken des Behaltnisses 
eine Feder, das Behaltnis oder das Gehause elastisch und/oder plastisch verformt 
werden mOssen, wobei die entsprechenden Bauteile so ausgelegt sind, dass die Krafte 
deutlich groBer sind, als die Beschleunigungskrafte. Da die Beschleunigungskrafte 
jedoch beispielsweise durch Gegenstande im Behaltnis recht hoch sein konnen und 
damit zwangslaufig die Krafte zum OberdrQcken noch hbher sein mQssten, sieht eine 
bevorzugte AusfQhrung der Erfindung vor, dass dem OberdrQcken ein 
Dampfungselement entgegenwirkt. Wahrend bei grofien, kurzen Beschleunigungen, wie 
sie bei Unfallen auftreten, ein Dampfungselement hohe Gegenkrafte bewirkt, erfordert 
es bei einer langsamen Bewegung nur geringe Krafte vom Bediener. BegQnstigt wird 
dies durch eine progressiv ansteigende Kennlinie des Dampfungselements, d. h. bei 
steigender Geschwindigkeit wird eine Qberproportional steigende dampfende Kraft 
erzeugt. 
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Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass die Masse in zwei entgegengesetzte 
Richtungen auslerikbar ist, in jeder der beiden ausgelenkten Stellungen von der 
Rasteinrichtung gehalten wird und in jeder ausgelenkten Stellung das Behaltnis ver- 
schiossen halt. Die beiden Richtungen sind vorzugsweise so gewahlt, dass eine 
Beschieunigung oder Verzogerung in LSngsrichtung des Fahrzeugs die Masse auslenkt. 
Die Sicherheitsverriegelungsmechanik ist dadurch bei einem Front- oder Heckaufprall 
wirksam. Soil die Sicherheitsverriegelungsmechanik auch fur einen Seitenaufprall wirk- 
sam sein, kann eine Langs- und Querfiihrung oder eine FQhrung der Masse mit 
Freiheitsgraden in Langs- und Querrichtung oder eine zweite Sicherheits- 
verriegelungsmechanik fQr die Querrichtung vorgesehen werden. Die Masse kann in 
jeder ausgelenkten Stellung von einer Rasteinrichtung gehalten werden oder es wird 
eine Rasteinrichtung vorgesehen, die die Masse in jeder ausgelenkten Stellung halt. 
Gleichermatien weist eine solche Ausgestaltung der Erfindung eine RUckstelleinrichtung 
auf, die durch Oberdrucken des Behaltnisses die Masse aus jeglicher ausgelenkter 
Stellung wieder in die Grundstellung lenkt. 

Bei der Ausgestaltung der Erfindung ist zu berucksichttgen, was passiert, wenn das 
Behaltnis offen ist und durch einen Unfall hohe Beschleunigungskrafte auf das Behaltnis 
wirken, so dass es sich beispielsweise entgegen der Kraft einer Rollfeder in Richtung 
20 der geschlossenen Stellung bewegt. In diesem Fall hat die Masse bereits vor Erreichen 
der geschlossenen Stellung des Behaltnisses ihre ausgelenkte Stellung erreicht. Bei 
einer Ausgestaltung der Erfindung, bei der beispielsweise eine Haltekralle der Masse in 
eine Hinterschneidung des Behaltnisses eingreift (oder umgekehrt), kann es somit 
passieren, dass eine vor der Hinterschneidung liegende Flache gegen die Haltekralle 
25 prallt. Dies hatte zur Folge, dass die SchliefJbewegung gestoppt wOrde und das 
Behaltnis unverriegelt wieder offnen wttrde. Dies birgt jedoch die oben genannten 
Gefahren. In einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung weist die 
Sicherheitsverriegelungsmechanik eine zweite RQckstelleinrichtung auf. Diese stellt die 
Masse durch Bewegen des Behaltnisses von der offenen in die geschlossenen Stellung 
30 zuruck in die Grundstellung. Entsprechend kann die geschlossene Stellung erreicht 
werden und das Behaltnis wird wie bei einem vom Bediener durchgefuhrten 
SchliefJvorgang verriegeit, beispielsweise durch eine Push-Push- 
Verriegelungsmechanik. Altennativ ware es denkbar, dass die Hinterschneidung zur 
Verriegelung des Behaltnisses durch die Masse von einer federnden Klappe oder dgl. 
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gebildet wird, dass also das Behaitnis auch bei ausgelenkter Masse schliefibar bleibt 
und verriegelt. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fQhrungsbeispiels rtaher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 einen Ascher mit einer erfindungsgemaden Sicherheitsverriegelungs- 

mechanik in einer perspektivischen Darstellung; 

Figur 2 und 3 perspektivische Schnittdarstellungen des geschlossenen Aschers mit 
der Sicherheitsverriegelungsmechanik in Grundstellung; 

Figur 4 eine perspektivische Schnittdarstellungen des Aschers nach einem 

Unfall mit der Sicherheitsverriegelungsmechanik in ausgelenkter 
Stellung; und 

Figur 5 eine perspektivische Schnittdarstellungen des Aschers nach einem 

Unfall mit der Sicherheitsverriegelungsmechanik wahrend des 
RQckstellvorgangs. 

Die in den Figuren 1 bis 5 dargestellte erfindungsgemafJe Sicherheitsverriegelungs- 
mechanik 1 ist Teil eines Aschers 2 fur ein Kraftfahrzeug. Figur 1 zeigt den gesamten 
Ascher 2. Er besteht insbesondere aus einem Gehause 3, aus dem als Behaitnis 4 eine 
Schublade mit einer Bedienblende 5 zum Offnen und Schlieften hinein- und 
herausschiebbar ist. Das Behaitnis 4 kann beispielsweise einen AnzQnder und eine 
herausnehmbare Aufnahmeschale fur Asche aufweisen. Der Ascher 2 wird mit seinem 
Gehause 3 In einen Aufnahmeschacht eines Kraftfahrzeugs eingebaut, so dass fur den 
Bediener lediglich die Bedienblende 5 und im geoffneten Zustand das Behaitnis 4 
zuganglich ist. Sowohl das Schlieften als auch das Offnen des Behaltnisses 4 erfolgt 
Qber das DrQcken der Bedienblende 5 entsprechend Pfeil A. Urn dies zu ermoglichen, 
weist der Ascher 2 eine Rollfeder 6 und eine Push-Push-Verriegelungsmechanik 7 auf. 
Die Rollfeder ist einerseits am Gehause 3 und andererseits am Behaitnis 4 befestigt und 
Obt eine dem Schlielien entgegen wirkende Kraft aus. Die Push-Push- 
Verriegelungsmechanik 7 sorgt fQr eine Verriegelung beim Schlielien des Behaltnisses 4 
sowie fQr ein Entriegeln bei leichtem Druck auf die Bedienblende 5 zum Offnen. Sie 
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besteht aus einem im Gehause 3 verschiebbar gelagerten Schieber 8 sowie einen am 
Behaltnis angeordneten Zapfen 9 (siehe Figuren 2 bis 5). 

Figur 2 zeigt vergroliert den Bereich der Sicherheitsverriegelungsmechanik 1 sowie der 
5 Push-Push-Verriegelungsmechanik 7, wobei das Gehause 3 oben aufgeschnitten ist und 
vom Behaltnis 4 nur der hintere, dem Bediener nicht zugangiiche Teil dargestellt ist. 
Auch der Schieber 8, der entsprechend Doppeipfeil B verschoben werden kann, ist 
geschnitten dargestellt. Da sich das Behaltnis 4 in geschlossener Stellung beftndet, liegt 
der Zapfen 9 der Push-Push-Verriegelungsmechanik 7 am sog. Herz 10 des Schiebers 8 

10 an. Figur 3 zeigt mit der Kontur C den Weg des Zapfens 9 relativ zum Schieber 8 
wahrend eines Offnens und Schlieftens des Behaltnisses 4. Die 
Sicherheitsverriegelungsmechanik 1 besteht aus der Masse 11, der Rasteinrichtung 12 
sowie der ersten und zweiten Ruckstelleinrichtungen 13 und 14. Diese werden in Figur 3 
deutlich, in der zur besseren Qbersicht die Masse 1 1 nicht dargestellt ist. Die Masse 1 1 

15 ist im Gehause 3 drehbar urn die Achse D gelagert. Hierzu dient der Lagerbolzen 15 
sowie die beiden Lagerkrallen 16 als FOhrung. Aufgrund der Rasteinrichtung 12, die 
durch den Rastbolzen 17, die Rastfeder 18 sowie die Rastkerben 19 an der Masse 11 
gebildet ist, bleibt die Masse 1 1 bei normalem Fahrbetrieb stets in der hier dargestellten 
Grundstellung. Aufgrund der Ausnehmung 20 (Figur 3) in den Konturen des 

20 Behaltnisses 4 kann das Behaltnis 4 geSffnet und geschlossen werden, ohne die Masse 
11 im Bereich der Haltekralle 21 zu beruhren. 

Figur 4 zeigt den gleichen Bereich des Ascher 2 nach einem starken 
Beschleunigungsvorgang in Richtung des Pfeils E, beispielsweise in Folge eines Unfalls. 

25 Da der Schwerpunkt der Masse 1 1 exzentrisch zur Achse D angeordnet ist, wirkt auf die 
Masse 11 bei starken Beschleunigungsvorgangen ein solch starkes Moment, dass die 
Haltekrafte der Rasteinrichtung 12 Oberwunden werden und die Masse 11 in die hier 
dargestellte ausgelenkte Stellung verdreht wird. Hierdurch gelangt die Haltekralle 21 in 
den Bereich der Hinterschneidung 22 (siehe auch Figur 3) des Behaltnisses 4 und 

30 verhindert hierdurch, dass sich dieses aufgrund der Rollfeder 6 (siehe Figur 1) offnet. 
Auf diese Weise bleibt das Behaltnis 4 zumindest weitgehend geschlossen, was das 
Verletzungsrisiko im Fahrgastraum gegenuber einem geoffneten Ascher deutlich 
vermindert. Die Push-Push-Verriegelungsmechanik 7 kann dies nicht leisten. Durch den 
starken Beschleunigungsvorgang wird das Behaltnis etwas in Richtung des Pfeils E 

35 bewegt, was der Bewegung bei leichtem Druck auf die Bedienblende 5 (siehe Figur 1) 
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zum Offnen des Behaltnisses 4 entspricht. Der Zapfen 9 wird hierdurch aus dem Herz 
10 gelost, verschiebt den Schieber 8 und findet in der Folge keinen Halt mehr an 
diesem. 

5 Zum Losen der Sicherheitsverriegelungsmechanik 1 drtickt der Bediener das Behaltnis 4 
an der Bedienblende 5 (siehe Figur 1) entsprechend Figur 5 in Richtung des Pfeils E 
etwas Ober. Dieses OberdrQcken erfolgt entgegen der Wirkung des Dampfungselements 
23. Dieses verursacht eine Kraft die bei steigender Geschwindigkeit Qberproportional 
steigt, d. h. bei schnellen, kurzen Bewegungen - wie wahrend eines Unfalls - wird es 

10 sehr „hart tt und verhindert hierdurch ein OberdrQcken, wahrend es bei langsamen 
Bewegungen - wie beim langsamen OberdrQcken durch den Bediener - „weich" bleibt 
Das OberdrQcken des Behaltnisses 4 hat zur Folge, dass die Masse 11 durch die erste 
RQckstelleinrichtung 13 die dargestellte Grundstellung erreicht Dies wird dadurch 
erreicht, dass die Masse 11 eine Ruckstellrippe 24 aufweist, die mit der Kontur der 

15 ersten RQckstelleinrichtung 13 beim OberdrQcken des Behaltnisses 4 in Kontakt kommt 
und hierdurch ein RQckstellmoment bewirkt. Der Schieber 8 der Push-Push- 
Verriegelungsmechanik 7 wird wahrend dieses Vorgangs nicht bewegt, so dass im 
Weiteren das Behaltnis geoffnet werden kann. 

20 Wie aus den Figuren 4 und 5 deutlich wird, erfOllt die Sicherheitsverriegelungsmechanik 
1 ihre Funktion sowohl bei starken Beschteunigungen in Richtung des Pfeils E ais auch 
in entgegengesetzter Richtung, d. h. beispielsweise sowohl bei einem Front- als auch 
bei einem Heckaufprall. FQr den Fall einer Beschleunigung entgegen der Richtung von 
Pfeil E hat die Verriegelung lediglich die Bedeutung einer zusatzlichen Sicherung, da in 

25 diesem Fall die Push-Push-Verriegelungsmechanik 7 selbst eine Verriegelung des 
Behaltnisses 4 bewirkt. Diese Verriegelung gewahrleistet jedoch aufgrund der kleinen 
Strukturen haufig keine ausreichende Stabilitat, so dass eine zusatzliche Sicherung 
sinnvoll ist. 

30 FQr den Fall, dass der Ascher zum Zeitpunkt eines Unfalls geoffnet ist und eine starke 
Beschleunigung in Richtung des Pfeils E auftritt, wird das Behaltnis wie bei der 
manuellen Bedienung geschlossen und dabei von der Push-Push- 
Verriegelungsmechanik 7 verriegelt. Da die Masse 11 durch die Beschleunigung 
ausgelenkt wird, ist es wichtig, dass vor Erreichen der geschlossenen Stellung eine vor 

35 der Hinterschneidung 22 (siehe Figur 3) angeordnete Flache nicht auf die Haltekralle 21 
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prallt. Hierfur sorgt die zweite RQckstelleinrichtung 14 (siehe Figur 3), deren Kontur dafDr 
sorgt, dass die Haltekralie 21 in Richtung der Ausnehmung 20 gedruckt wird und somit 
die Masse wieder in die Grundstellung gelangt. 
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5 PatentansprOche 

1. Sicherheitsverriegelungsmechanik (1) fi)r ein Behaltnis (4) in einem Fahrzeug, 
wobei das Behaltnis (4) zwischen einer geSffneten und einer geschlossenen 
Stellung hin und her bewegbar ist, und wobei die Sicherheitsverriegelungs- 

10 mechanik (1) eine Masse (11) aufweist, die mit einer Fuhrung (15, 16) aus einer 

Grundstellung in eine ausgelenkte Stellung beweglich gefuhrt ist, wobei die 
Masse (11) das Behaltnis (4) verschlossen halt, wenn die Masse (11) in die 
ausgelenkte Stellung bewegt ist, und mit einer Einrichtung (12), die die Masse 
(11) in der Grundstellung halt, wenn keine Beschleunigung Oder Verzogerung in 

15 Auslenkungsrichtung auf die Masse (11) einwirkt, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sicherheitsverriegelungsmechanik (1) eine Rasteinrichtung (12), die die 
Masse (11) in der ausgelenkten Stellung halt, und eine durch OberdrGcken des 
Behaltnisses (4) wirkende Ruckstelleinrichtung (13), die die Masse (11) in die 
Grundstellung lenkt, aufweist. 

20 

2. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass dem Oberdrucken des Behaltnisses (4) ein Dampfungselement (23) 
entgegen wirkt. 

25 3. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kennfinie des Dampfungselements (23) derart ist, dass bei steigender 
Geschwindigkeit eine Qberproportionale dampfende Kraft auftritt. 

4. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
30 dass die Masse (11) in zwei entgegengesetzte Richtungen auslenkbar ist, in 

jeder ausgelenkten Stellung von der Rasteinrichtung (12) gehalten wird, in jeder 
ausgelenkten Stellung das Behaltnis (4) verschlossen halt und durch 
OberdrDcken des Behaltnisses (4) von der ROckstelleinrichtung (12) in die 
Grundstellung gelenkt wird. 
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5. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sicherheitsverriegelungsmechanik (1) eine durch Bewegen des 
Behaltnisses (4) von der offenen in die geschlossenen Stellung wirkende zweite 
RQckstelleinrichtung (14) aufweist. 
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